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1. Metodologia del treball

A partir de diferents documents i informacié disponible en distints departaments
de PAjuntament (Area de Mobilitat, Coordinacié Territorial i Seguretat; Area
d’Economia i Hisenda i Unitat Municipal d’Analisi territorial (UMAT)) s’ha fet
una primera aproximacié de I'oferta d’aparcaments a la ciutat per districtes i/o
barris: aparcaments particulars en habitatges, aparcaments publics de
pagament en concessié subterranis i de superficie; aparcaments privats de
pagament subterranis i de superficie, bosses d’aparcament en superficie
gratuits i aparcaments en calgcada senyalitzats o estimats segons la capacitat
dels carrers i la calgada. A partir d’aquesta primera informacié s’ha estimat el

nombre d’aparcaments a la ciutat

Altrament, considerant el nombre de vehicles que tributen a la ciutat per
districtes o barris hem obtingut un balang (tedric) entre oferta d’aparcaments
disponible i la demanda d’aquests. Tanmateix, prenent com a referéncia
diferents treballs teorics sobre aquesta tematica de ciutats similars a la nostra,
s’ha estimat que aproximadament entre un 15 i un 20% dels vehicles de
persones que resideixen de manera permanent a la ciutat no tributen en
aquesta. Aquesta estimacié ha portat a considerar una demanda total tedrica
d’'un major nombre d’aparcaments de persones residents a la ciutat (s’ha
aplicat de manera general un percentatge del 15%).

Partint d’aquest informacié i d’aquestes premisses s’ha realitzat un primer
treball de camp per barris per analitzar I'is dels aparcaments en calcada.
Aquest primer analisi ha permés acostar-nos de manera més proxima a la

realitat en relacié amb la demanda d’aparcament a la ciutat.

Aquest primer treball de camp ha consistit en anotar les matricules del vehicles
aparcats en la calcada i bosses d’aparcament gratuit de diferents carrers dels
barris de la ciutat. Per conéixer les diferents situacions, I estudi s’ha realitzat en



diferents moments del dia fet que ha permés fer una primera aproximacio sobre
el tipus d'usuari dels aparcaments en calcada i coneixer si l'ocupaci6 és
preferentment de vehicles de persones residents en el barri i/o de la ciutat i/0
de vehicles de no residents (tedricament) a la ciutat de Girona.

De l'analisi de la documentacié recollida en el treball de camp s’ha valorat un
conjunt de consideracions que expliquen el motiu d’optar per realitzar un treball
de camp i analisi de diferents barris o carrers de la ciutat susceptibles d’aplicar-
hi en un futur les anomenades ‘zones d’aparcament preferent per a residents’ |,
també, d’analitzar la conveniéncia o no d’introduir en cal¢ada en alguns barris

o carrers les conegudes ‘zones blaves’.

Aquest segon treball ha consistit en seleccionar els barris susceptibles
d’aplicar-hi aquest tipus d’aparcament. Estudiar trams de carrers o de bosses
d’aparcament per coneixer la dinamica de I'is d’aquest aparcament per part
dels seus usuaris. El treball de camp de les zones seleccionades va significar
visitar diariament aquest espais durant 15 dies de les 10.00 a les 12.00 pel
mati, de les 14.00 a les 19.00 a la tarda i de les 23.00 a les 01.00 de la nit. A
partir d’aquesta documentacié s’ha realitzat un informe per a cada zona
seleccionada en qué es fa una proposta sobre la possible viabilitat d’'implantar

zones d’aparcament preferents per a residents en els barris.

Altrament i per tenir-ne un coneixement més acurat s’ha seleccionat un barri
susceptible d’aplicar-hi aguesta mesura de regulacié de I'estacionament com a
prova pilot. Es presenta una proposta detallada del que pot significar I'aplicacié
d’aquesta mesura en la zona-1 (Barri Vell - Pedret). Es presenta la proposta de
taxes a aplicar-hi, els efectes previsibles sobre la mobilitat a la ciutat i el balan¢
econdmic de la implantacié d’aquestes arees d’aparcament preferents per a
residents dins aquesta zona.



2. Balanc oferta-demanda d’aparcaments a la ciutat

La seglent taula mostra el balan¢c oferta-demanda d’aparcament en els
diferents barris de la ciutat.

Barri Oferta rE:i?::gizl Demanda total Balang %
Font de la Pélvora 293 782 899 -606  -206,93
Sant Daniel i Torrassa 189 306 352 -163 -86,19
Torre Gironella i Pedreres 145 182 209 -64 -44,34
Germans Sabat, Taiala i Domeny 2583 2917 3355 -772 -29,87
Vila Roja i Mas Ramada 554 630 725 -171 -30,78
Barri Vell i Pedret 1351 1524 1753 -402 -29,73
Can Gibert i Santa Eugénia 5899 5597 6437 -538 -9,11
Carme i Vista Alegre 1523 1423 1636 -113 -7,45
Eixample sud 11220 7781 8948 2272 20,25
Mercadal 2166 1493 1717 449 20,73
Pont Major 2052 1254 1442 610 29,72
Eixample nord 16186 9443 10859 5327 32,91
Sant Narcis 832 445 512 320 38,49
Montilivi 3388 1405 1616 1772 52,31
Fontajau 2780 1007 1158 1622 58,34
Palau 6159 2111 2428 3731 60,58
Avellaneda 477 110 127 351 73,48
Sant Pon¢ 1119 248 285 834 74,51
Mas Xirgu 3202 620 713 2489 77,73

3. Treball de Camp per districtes i/o barris:

3.1 Font de la Polvora

El balan¢ d’oferta/demanda estimat €s negatiu (-606). La practica totalitat dels
vehicles aparcats (segons les matricules recollides) s6n de persones residents
en aquest barri. Cal considerar que la disponibilitat d’aparcament en habitatge
és nul-la (cap habitatge disposa d’aparcament en el propi edifici), tota I'oferta és
a la calcada i es disposa d’una petita bossa destinada preferentment a camions
i furgonetes totalment insuficient per donar resposta a la demanda dels vehicles




del sector. lgualment, la disponibilitat d’'una nova bossa d’aparcament en

superficie no resoldra la demanda del sector.

Conclusio:

e no és aconsellable aplicar-hi aparcaments de tipus ‘zona verda’ per la

problematica que podria provocar en el barri al no haver-hi suficient
aparcament en calgcada per atendre la demanda.

3.2 Sant Daniel i la Torrassa

El balan¢ d’oferta/demanda estimat és negatiu (-163). La practica totalitat dels
vehicles aparcats (segons les matricules recollides) s6n de persones residents
en aquests barris, en especial a la nit. Cal esmentar que en el barri de Sant
Daniel en determinats dies augmenta la preséncia de vehicles d’altres sectors
de la ciutat de manera puntual, ocupant llocs no destinats a aparcament en
calcada. Malgrat la manca d’aparcament teodrica, en ambdds barris, i d’'un
relatiu percentatge de vehicles matriculats a la ciutat (no sempre de residents
en aquest barri), no s’observa, especialment a la nit, una falta real
d’aparcament per haver-hi com un pacte segurament entre veins ‘no escrit’ de

respecte sobre el lloc que s’ocupa de manera habitual.

En el treball de camp realitzat en aquests barris s’ha analitzat també la zona de
Santa Llucia/ església de Sant Pere de Galligants. En aquest petit espai hi ha
un baix nivell de compliment en relaci6 amb l'ocupacié de zones a on esta
prohibit aparcar al llarg de tot el dia. De la lectura de les matricules del vehicles
aparcats s’observa un baix nivell de coincidéncia al llarg dels dies del treball de
camp i també una heterogeneitat en relacié amb I'ocupacié d’aquest espai per

part de vehicles de residents a la ciutat i de vehicles de no residents a Girona.



En relaci6 amb la Vall de Sant Daniel possiblement caldria determinar de
manera més concreta les bosses d’aparcament ocupades ara de manera
espontania per aquells visitants que solen estacionar el vehicle per anar a

caminar per la vall.

Conclusio:

e no és aconsellable aplicar aparcaments de tipus ‘zona verda’, perqué com
s’ha dit no s’observa cap tipus de problematica veinal.

e caldria estudiar la possibilitat de delimitar i senyalitzar millor les
espontanies bosses d’aparcament per a visitants de la zona

e ¢és important delimitar bé la zona d’aparcament de Santa Llucia/ església de
Sant Pere de Galligans per evitar problemes que sovint pateixen els veins i
veines de Sant Daniel (per entrar i sortir del barri) i per afavorir els residents
del sector de Sant Pere (molts no disposen d’aparcament en els seus
habitatges). Cal també prendre en consideracié el nombre de restaurants

gue es concentren en aquest petit espai.

3.3 Torre Gironella i Pedreres

El balan¢ d’oferta/demanda estimat és negatiu a Torre Gironella (-64) i suficient

en escreix a les Pedreres.

La practica totalitat dels vehicles aparcats al llarg de tot el dia a Torre Gironella
sén de persones residents en aquest barri. La disponibilitat de places
d’aparcament en calgcada s6n molt baixes a causa de I'estructura i la topografia

del barri.

Cal fer una certa diferenciacio entre Torre Gironella de dalt i Torre Gironella de
baix. A la zona de dalt la majoria de vehicles aparcats sén de residents en el

barri. A la zona de baix hi ha una certa ocupaci6é d’aparcament en calcada que



envaeixen diferents espais tedricament a on no és permés I'aparcament
especialment els matins: vehicles que sovint obstrueixen I'entrada a la pujada
de Torre Gironella de dalt; vehicles que envaeixen I'espai de la zona de Torre
Gironella de baix i el passeig arqueologic en llocs a on és prohibit passar-hi
(excepte veins) o prohibit aparcar. La majoria d’aquests vehicles s6n de no

residents a la ciutat segurament vinculats a la preséncia propera de la UdG.

No s’ha analitzat l'aparcament de darrera muralla d’aquest sector per
considerar-lo un aparcament destinat de manera preferent a satisfer la

demanda la Universitat de Girona.

En relaci6 amb la zona de les Pedreres s’observa una clara diferéncia en
relaci6 amb la preséncia de vehicles aparcats, especialment al mati i a la nit (a
la tarda hi ha una combinacié més variada). En els carrers i aparcaments més
propers a la Universitat s’observa una alta ocupaci6 de vehicles de persones no
residents a Girona. A la nit hi ha places sobrants i majoritariament ocupades
per persones residents al barri 0 a la ciutat. També en aquest barri i en la zona
propera als serveis de sanitat i als centres educatius s’observa una alta
preséncia de vehicles de persones no residents a Girona, fet que canvia de
manera clara a la nit periode en que hi ha places d’aparcament sobrants.

Conclusio:

e no és aconsellable aplicar aparcaments de tipus ‘zona verda’.

e A les nits s'observa un cert encaix de vehicles de residents en el barri de
Torre Gironella per alguns carrers del barri sense observar-hi problemes
remarcables entre veins.

e A les Pedreres no es detecta cap problema o conflicte important entre els
vehicles de persones no residents a la ciutat (tot i el gran nombre apreciat) i
la demanda de places per a residents en el barri.



3.4 Germans Sabat, Taiala i Domeny

El balan¢ d’oferta/demanda estimat €s negatiu (-797). La practica totalitat dels
vehicles aparcats son de persones residents en aquests barris, en especial a la
nit. El déficit d’aparcament més elevat és en el barri de Germans Sabat i la
zona de Taiala en el carrer Josep M. Prat i carrers adjacents.

En la zona de Germans Sabat el vehicles aparcats en calgada al llarg de tot el
dia son de residents en el barri. Les dades de les matricules indiquen que
alguns residents d’aquest barri, a més docupar zones que no estan
comptabilitzades com arees d’aparcament en calcada (petites places o zones
no urbanitzades), aparquen els seus vehicles a la zona de Taiala (zona
poligons) o la zona de Domeny Nord.

En el barri de Taiala no s’observen grans diferéncies entre la zona
d’urbanitzaci6 més antiga de les zones d’urbanitzaci6 més recent. Hi ha en
ambdues una alta ocupacié de vehicles aparcats en calcada en tots els carrers
i al llarg del dia preferentment soén vehicles de persones residents en el barri,
amb una major presencia a la nit que al llarg del dia. De la lectura de les
matricules i donada la seva preséncia repetida en el barri s’ha deduit que
alguns vehicles son de persones residents a la zona pero que el vehicle no esta
matriculat a la ciutat. Igualment, s’observa una lleugera preséncia de vehicles
aparcats amb molta regularitat a la zona del Centre Civic i al CAP de persones

no residents en el barri o sector.

En el barri de Domeny (zona d’habitatges) no hi ha una alta ocupacié de la
calcada, es pot afirmar que el balang és positiu en el sentit que hi ha més oferta
gue demanda. Les zones més properes a I'escola i a I'lES hi ha vehicles de no
residents a la zona i també de no residents a Girona amb una certa repeticié

d’aquests segons la lectura de les matricules. Es pot deduir que aquestes



places d’aparcament sén ocupades per la comunitat educativa d’aquests

centres d’ensenyament.

Conclusio:

® no és aconsellable aplicar aparcaments de tipus ‘zona verda’. Malgrat la
preséncia de vehicles de fora del sector o de vehicles no matriculats a la
ciutat, especialment a les zones properes als equipaments del barri, no
s’observa cap nivell de conflictivitat.

® A les nits s’observa un cert encaix de vehicles de residents en el conjunt
d’aquest barris especialment de vehicles de residents a Germans Sabat
que aparquen a Taiala o Domeny.

3.5 Vila-roja i Mas Ramada

El balan¢ d’oferta/demanda estimat €s negatiu en el barri de Vilaroja (-171),

perd no en el barri de Mas Ramada.

En el barri de Vila-roja, a causa de l'estructura topografia del barri, en molts
carrers no €s possible aparcar en calcada. Tot i el tedric deficit s’observa un
baix nivell d’ocupacié al llarg del dia i a la nit de I'aparcament de darrera el
camp de futbol (segurament vinculat a una certa inseguretat de deixar-hi el
vehicle aparcat). Per contra, s’observa una alta ocupacio de cal¢ada en carrers
lleugerament estrets que dificulta la circulacié normalitzada de vehicles en
especial durant al dia. A les nits hi ha una coincidéncia molt alta de vehicles de
residents a la zona que de manera continuada ocupen el mateix lloc

d’aparcament.
En el barri de Mas Ramada no s’observa cap conflicte d’aparcament (hi ha més

oferta que demanda), malgrat la major concentracié de vehicles aparcats al
mati en la zona més propera al CAP, al Centre Civic i al Pavellé d’esports de
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vehicles de persones no residents en el barri o de vehicles de no residents a la
ciutat.

Conclusio:

® no és aconsellable aplicar aparcaments de tipus ‘zona verda’ malgrat el
deéficit d’aparcament. En el barri de Vila-roja a les nits s’'observa un cert
encaix de vehicles de residents en el conjunt del barri i una baixa ocupacio6

de 'aparcament de darrera el camp de futbol.

e totila preséncia de vehicles de fora del sector o de vehicles no matriculats
a la ciutat que ocupen la calcada en la zona de Mas Ramada especialment
al mati, no s’observa cap nivell de conflictivitat a les zones properes als

equipaments d’aquest barris.

3.6 Barri Vell i Pedret

El balan¢c d’oferta/demanda estimat és negatiu (-402). Cal prendre en
consideracié que hi ha una baixa oferta d’aparcament en calcada a tot el Barri
Vell. Malgrat que en una part del Barri Vell hi ha aparcament reservat per a
residents forca respectat, hi ha un nombre important de vehicles de no

residents que aparquen en zones a on no €s permes aparcar-hi.

L’aparcament en calgada no esta regulat a la zona de la Barca i Pou Rodo. En
aquesta zona s’observa un gran nombre de vehicles aparcats especialment
durant tot el dia (i amb tendéncia a créixer a les nits) de persones no residents

en el barri i un nombre important de vehicles de no residents a la ciutat.

En el barri de Sant Pere i de Pedret hi ha situacions diverses. A la zona de Sant
Pere durant al dia s’observa una preséncia important de vehicles de no
residents en el barri. Per una altra banda, a la nit tot i la més alta presencia de
vehicles de veins i veines residents en el barri, s’observa una important

preséncia de vehicles aparcats regularment de no residents a la ciutat. En el
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barri de Pedret, a I'entorn dels pisos (aparcament del carrer Palafrugell i a una
banda de la carretera de Palamés, ambdds a les voreres més properes als
habitatges) hi ha una presencia alta de vehicles de residents en el barri. Per
una altra banda, en el carrer de Pedret (banda riu) i en el carretera de Palamds
(banda via), hi ha una preséncia elevada durant el mati i en menor mesura a la
tarda de vehicles d’altres barris de la ciutat i una molt alta preséncia de vehicle

no matriculats a la ciutat.

S’ha observat un nombre important de vehicles aparcats en zones prohibides o
no consignades com aparcament en calgcada especial a la zona propera a sota
vies.

Cal fer esment de que no s’ha analitzat I'ocupaci6é a les nits de la zona del
passeig que voreja el riu a Pedret perqué aquest no esta permes al llarg del

dia.

Finalment, en el treball de camp s’ha observat que alguns residents a Barri Vell
aparquen el seu vehicle a 'aparcament de la Devesa/la Copa.

Conclusio:

e |a dificultat de treure conclusions a partir del treball de camp fa
aconsellable fer un estudi més detallat d’aquests barris.

3.7 Can Gibert del Pla i Santa Eugénia

El balang d’oferta/demanda estimat és negatiu a Can Gibert del Pla (-278) i
també a Santa Eugénia (-259).

La casuistica d’aquests barris és forca complexa. El nivell d’ocupacié de
I'aparcament en calgada és molt alt al llarg de les 24 hores del dia. A partir de
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'observacié realitzada en el treball de camp es pot estimar que molts de
vehicles aparcats en calgcada durant la nit viuen en el barri (tot i que tedricament
s6n de persones no residents a la ciutat).

Igualment s’observa durant el dia un nombre important de vehicles de no
residents (no coincidents amb els de la nit) propers als equipaments del barri:
centres educatius, CAP, piscina, pavell6 d'esports, Centre Civic (no s’ha
considerat el camp de futbol perque la preséncia de vehicles tot i ser molt
frequent es concentra en un carrer del barri i en una franja horaria molt

puntual).

L’alta coincidéncia de les matricules dels vehicles que s’han observat al llarg
del treball de camp i amb una certa tendencia a ocupar els mateixos
aparcament en calgada o zones properes fa dificil treure conclusions i sembla
meés convenient fer un estudi més detallat.

Conclusio:

e |a dificultat en treure conclusions a partir del treball de camp fa
aconsellable fer un estudi més detallat.

3.8 Carme i Vista Alegre

El balan¢ d’oferta/demanda estimat és negatiu (-113). Tot i que l'oferta és
negativa s’observa una dinamica d’aquest sector dispar durant el dia i la nit.

Al llarg del dia s’observa que en la zona d’aparcament de la placa Vista Alegre
hi ha un nombre important de vehicles de no residents a Girona, especialment
al mati. Aquesta mateixa tendencia passa a I'aparcament de pagament (zona
blava) del carrer del Carme, tot i la més alta rotacié de vehicles d’aquest
aparcament al llarg del dia.
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A la nit hi ha un cert esponjament a tot el barri i no s’observa manca
d’aparcament en calcada. Els vehicles que ocupen aquest espai sén o de
residents del barri o de residents a la ciutat amb una baixa preséncia en termes
relatius de vehicles de no residents a la ciutat

En el treball de camp s’ha pogut observar que a la nit alguns veins d’aquest
barri aparquen el seu vehicle a I'aparcament de superficie del carrer Emili
Grahit (davant la Guardia Civil).

Conclusio:

e |’alta presencia de no residents fa aconsellable estudiar la possibilitat
d’aparcaments de tipus ‘zona verda’, per afavorir 'aparcament de residents
durant el dia i, en especial, considerant que part d’aquest veins usen de
manera frequient 'aparcament de la zona d’Emili Grabhit.

e Jlalta presencia de vehicles de no residents especialment al mati en
'aparcament de Vista Alegre porta a recomanar la necessitat d’estudiar

incrementar la rotacié de 'aparcament en aquest.

3.9 Eixample Sud

L’Eixample Sud abasta un territori ampli limitat pel carrer d’Emili Grahit,
'avinguda de Lluis Pericot, el carrer Guell i el passeig d’Olot. Per facilitar
'estudi de la casuistica d’aquest gran districte s’ha segregat i analitzat
separadament el barri de Sant Narcis. A efectes d’aquest estudi considerem
Eixample Sud I'ambit encerclat pel carrer d’Emili Grahit, 'avinguda de Lluis

Pericot i el carrer Barcelona.
El balan¢ d’oferta/demanda estimat és positiu (2.272). Cal prendre en

consideraci6 que la major part dels habitatges d’aquest sector disposen

d’aparcament en el propi edifici, que hi ha una oferta important d’aparcament
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en calcada (per exemple en el carrer Pau Vila), que hi ha un aparcament
subterrani i de superficie public de pagament al carrer d’Emili Grahit i, que hi
ha un nombre important de places d’aparcament en calcada en la majoria de

carrers d’aquesta zona.

En el treball de camp s’ha observat que no hi ha conflicte d’aparcament al llarg
de les 24 hores. En algunes bosses d’aparcament en superficie (zones de
pagament) hi una baixa ocupacid, en canvi, en bosses d’aparcament gratuit
més allunyades (ex. Carrer Pau Vila) hi ha una més alta ocupacié de vehicles
de no residents a la zona i a Girona, amb una considerable rotacié. Tant
mateix, la concentracié d’equipaments en la zona propera al carrer Pau Vila
(Centres educatius, Centre Civic i Biblioteca, Parc Migdia i zona Esportiva)

comporten una rotaciéo més alta en relacio amb altres carrers d’aquest sector.

Tot i la baixa conflictivitat s’ha observat que en els carrers de construccid més
antiga (de cases unifamiliars o habitatges de pisos sense aparcament) hi ha
una més alta preséncia de vehicles de residents en calgada i una certa
conflictivitat d’aparcament en alguns carrers a causa d’algun equipament

proper.

Tot i 'alta disponibilitat d’aparcament sembla aconsellable estudiar de manera
més detallada alguns carrers amb edificacions més antigues a causa de la
dimensi6 del carrer i del lleuger conflicte que s’intueix en alguns moments del
dia. Igualment, donada I'alta rotacié de vehicles a I'entorn del Parc del Migdia fa
aconsellable I'estudi d’aquest ambit.

Conclusio:

e analitzar I'ocupacié en calcada dels carrers de més antiga construccié amb

menor preséncia d’aparcaments en els habitatges i amb alta preséncia de
vehicles de residents en el barri.
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e analitzar la rotacié de vehicles de la zona propera al Parc del Migdia amb

una alta preséncia de vehicles de no residents en el barri i a la ciutat.

3.10 Mercadal

El balan¢ d’oferta/demanda estimat és positiu (449). Cal fer esment que en
aquest sector hi ha varis aparcaments subterranis publics en concessid (aixo
pot desvirtuar la informacié) i que en tot aquest sector hi ha molt poc

aparcament en calgada.

Del treball de camp fet en altres barris s’ha observat una preséncia important
de vehicles de persones residents en aquest sector que hi aparquen de manera
habitual, en especial als aparcaments de la zona de la Devesa zona “copa” i en

menor mesura en els de la Devesa zona passeig.

Conclusio:

e |a baixa preséncia de vehicles en calcada no sembla aconsellable fer cap
analisi detallat d’aquest barri.

e |a preséncia de vehicles de persones residents en aquest barri en altres
barris de la ciutat aconsella prendre en consideracié en el cas de fer alguna

mesura en aquests aparcaments amb relacié als residents d’aquest barri.

3.11 Pont Major

El balan¢ d’oferta/demanda estimat és positiu (610). L'estructura fisica d’aquest
barri i de la trama de carrers és forca complexa. En les zones de construccié
més antiga hi ha, per una banda, un encaix important de vehicles en molts de
carrers; una certa conflictivitat d’ds del carrer Major de vehicles que fan
parades esporadiques dificils d’analitzar; una important concentracié de
vehicles al entorn de centre civic i CAP amb una alta mobilitat majoritariament
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durant al dia de persones no residents en el barri i una certa barreja a la nit de
vehicles de persones residents en el barri amb vehicles de persones no
residents en el barri 0 a la ciutat.

A les zones més properes als centres educatius, malgrat una presencia alta de
vehicles en hores d’entrada i sortida a I'escola mal estacionats, no s’aprecia
una alta conflictivitat de manera normalitzada (podriem parlar més de vehicles
mal aparcats que de manca d’aparcament). Deixant de banda aquesta
consideracio hi ha una presencia important tot el dia de vehicles de residents a

la zona.

A la resta de carrers del barri no s’'observa cap problematica d’aparcament al
llarg del dia. Hi ha una certa coincidéncia o permanéncia de vehicles ja siguin
de residents en el barri 0 de no residents en el barri i una més alta presencia de
vehicles de no residents a la ciutat en alguns carres durant el mati i en

determinades hores de la tarda.

S’observa una certa conflictivitat, com s’ha indicat anteriorment, més
d’indisciplina d’aparcament que de manca en el conjunt del barri a I'entorn de
la Plaga Maria Auxiliadora i també a la zona que envolta el Centre

d’ensenyament secundari.

Conclusio:

* no és aconsellable aplicar-hi aparcaments de tipus ‘zona verda’

e seria aconsellable estudiar mesures per ordenar I'aparcament en calgcada a
tot el barri, especialment en les zones a on s’observa una més alta mobilitat
causada en algun cas per indisciplina viaria.

e igualment, cal fer una estudi més de detallat a I'entorn del Centre Civic a on
hi ha com s’ha dit una alta barreja d’'usuaris i un lleuger conflicte
d’aparcament.
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3.12 Eixample Nord

Aquest districte abasta els carrers encerclats per: Gran Via de Jaume |, carrer
Ultonia-Riu Onyar, Emili Grahit, carrer Riu Giell, avinguda Josep Tarradellas i
la Devesa. Tot i que en aquest ambit s’inclou les dades d’oferta i demanda de
I'aparcament en calcada del sector emmarcat pel Parc Central, passeig d’Olot,
Carrer Guell i Carrer Santa Eugenia s’ha considerat més adient analitzar aquest
sector juntament amb el del Barri de Sant Narcis en considerar-lo més proper
a aquest. En aquest sentit entenem que la seva connexié a I'Eixample Nord
quedara lleugerament afectada a partir de les obres de la LAV.

El balanc d’oferta/demanda estimat és positiu (5327). Diferents factors
expliqguen l'alta oferta en aquest sector: aparcaments privats de pagament,
aparcaments publics en concessié, aparcaments en superficies (public i
privats) de pagament, bosses d’aparcament public gratuit, alta cobertura

d’aparcaments privats en habitatges.

A partir del treball de camp s’ha pogut concloure:

e |a preséncia de zona blava en gran part del sector comporta un Us
heterogeni d’ocupacié al llarg de les 24h del dia; no obstant aixd, de
manera general, s’observa un alta ocupacié per part de vehicles no
matriculats a la ciutat. L’heterogeneitat i alt moviment d’'usos, tant de
residents a la zona, com de residents a la ciutat, com la molt alta presencia
de no residents a Girona, fa aconsellable no fer un estudi detallat de tot el
districte.

e <s’observa un us diferenciat d’'ocupacio en les bosses d’aparcament gratuit
en calgcada en especial en els aparcament de la Devesa (zona passeig i
zona de la copa), al carrer Bonastruc (sota vies) i carrer Vayreda, fet que
aconsella fer-ne un estudi més detallat d’aquesta zona.

e A la zona del Barri del Giell/Devesa les primeres dades indiquen una alta

preséncia de vehicles de residents a la ciutat, dades que aconsellen fer un
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estudi més detallat del sector per analitzar la conveniencia d’aplicar-hi ‘zona
Verda’

3.13 Barri de Sant Narcis

Com s’ha comentat s’ha segregat de I'Eixample Sud i de I'Eixample Nord el
barri de Sant Narcis i aquest ambit abasta els habitatges situats entre Carrer
Oviedo/Parc Central, del carrer Santa Eugénia a carrer Guell/ avinguda

Tarradellas i plaga de Salt (s’exclou tot el sector industrial de mas Xirgu).

El balanc d’oferta/demanda estimat és positiu (320). Del treball de camp
realitzat en tot aquest sector s’observen diferents situacions en el seu conjunt
tot i que, de manera general, hi ha una alta ocupacié dels aparcaments en
calgcada per persones residents en aquest barri. La major presencia de vehicles
de persones no residents en el barri o de persones no residents a la ciutat és a
I'entorn del DIE i també hi ha un nombre important de vehicles de no residents

a la ciutat en els carrers de I'entorn de la plaga Empuries.

En el sector situat entre Parc Central, avinguda Tarradellas i passeig d’Olot hi
ha una combinacié important de vehicles de persones residents en el barri les
24h del dia amb vehicles no matriculats a la ciutat. En canvi s’observa una
baixa rotacié per part del conjunt d’aquests vehicles, fet que porta a pensar que
sbn persones residents en aquest barri perd amb el vehicles matriculats fora de
la ciutat.

La major rotacid i presencia de vehicles de no residents a la ciutat és

lleugerament alta en el passeig d’Olot.

A partir del treball de camp no es pot deduir una manca d’aparcament per a
residents tot i que la casuistica és complexa a causa del nombre de la alta
preséncia de vehicles tedricament de no residents. No obstant aix0, al mati

s’observa una manca d’aparcament per a vehicles que s’apropen a la zona i un
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baix compliment de I'is de les zones de carrega i descarrega. La concentracié
de comer¢ especialment en el carrer Pare Coll i les dificultats d’aparcar-hi, a
causa de l'alta ocupacid, fa aconsellable fer un estudi més detallat d’aquest

sector per analitzar-hi la conveniencia de zones blaves.

En el sector conjunt del barri de Sant Narcis, tot i una presencia important de
vehicles de residents del barri o de barris propers, a les nits, s’ha constatat que
hi ha un nombre elevat de vehicles no matriculats a la ciutat (preséncia més
notable al mati i tarda). Aquesta situacié generalitzada en part dels carrers del
barri aconsella fer un estudi més detallat

Conclusio:

e |a possible pérdua d’aparcament a causa de les obres de la LAV podria
portar a passar a un balan¢ negatiu d’oferta d’aparcament

e En el conjunt del barri, tot i que no sembla que hi hagi manca d’aparcament
per a residents (considerant la rotacié dels vehicles), I'elevat nombre de
vehicles no matriculats a la ciutat n’aconsella fer-ne un estudi més acurat.

e la preséncia de comerg de barri i el baix nivell de compliment de I'is de
zones de carrega i descarrega aconsella estudiar la viabilitat d’implantar
zona blava.

e |a casuistica molt diferenciada per carrers fa necessari un estudi detallat per
apreciar-hi la viabilitat d’aplicar ‘zona verda’

3.14 Montilivi

El balan¢ d’oferta/demanda estimat és positiu (1772). En aquest barri cal
diferenciar clarament les zones de nou creixement de la zona propiament de

Montilivi (nucli proper a 'anomena’t sector de Girona per Girona).

En les zones de nou creixement hi ha una alta preséncia de cases unifamiliars

a aparellades perd també edificis de pisos nous que disposen majoritariament
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d’aparcaments privats. Les calcades s6n amples amb espais d’aparcament
buits. EI major conflicte s’observa en les calcades més properes a la Universitat
i en aquests carrers s’observa una certa indisciplina en I'is d’aquest espai

(aparcament sobre vorera).

Hi ha una alta ocupacié de la calgada a I'avinguda Lluis Pericot amb una certa
rotacié de vehicles al llarg de tot el dia, rotacié vinculada als comergos i serveis

que és concentren en aquest carrer.

A la zona propera al CAP hi ha una alta ocupaci6 de calgcada i de les bosses
d’aparcament no urbanitzades. De fet és en aquest espai a on és concentra el
major conflicte d’'usuaris. Del treball de camp en aquest entorn s’ha constatat
una alta ocupacié de vehicles residents en aquest barri en I'espai de I'antiga
petanca, i una alta rotacié en I'espai no urbanitzat i carrers propers al CAP de
vehicles de persones no residents en el barri especialment al mati. Hi ha també
una situacié canviant en relacié amb els usuaris del aparcaments en calcada al

Carrer Tuyet Santamaria.

A Tlentorn dels pisos de Girona per Girona i en la part d’habitatges de
construcci6 més antiga, l'ocupacié de l'aparcament o de la calcada és
preferentment per part de persones residents en el sector. Tot hi haver una alta
ocupacioé de persones no residents a la ciutat, la coincidéncia de matricules

especialment a la nit fa pensar que sén persones que resideixen en el barri.
Conclusio:
e sembla aconsellable fer un estudi més detall de la zona propera al sector de

Girona per Girona de Montilivi per ésser el lloc de més alt nivell de
conflictivitat en I'is dels diferents espais i de la calgada.
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3.15 Altres barris:

Fontajau: El balan¢c d’oferta/demanda estimat és positiu (1622). No
presenta cap tipus de problema i no sembla aconsellable fer cap tipus de
treball addicional.

Palau: El balan¢ d’oferta/demanda estimat és positiu (3.731). No presenta
cap tipus de problema i no sembla aconsellable fer-hi cap tipus de treball
addicional.

Avellaneda: El balan¢c d’oferta/demanda estimat és positiu (351). No
presenta cap tipus de problema i no sembla aconsellable fer-hi cap tipus de
treball addicional.

Sant Ponc: El balanc d’oferta/demanda estimat és positiu (834). Per la seva
casuistica sembla més indicat fer un estudi addicional, més relacionat amb
la preséncia de I'hospital Josep Trueta que amb el tema que ens ocupa.
Mas Xirgu: El balan¢c d'oferta/demanda estimat és positiu (2489). No
presenta cap tipus de problema i no sembla aconsellable fer cap tipus de
treball addicional.
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4. Analisi per determinar les zones susceptibles d’aplicar
aquest tipus d’aparcament

ZONA 1

Barri Vell — Pedret

Barri Vell, Pl. Sant Pere i Pedret 170
Aparcament Devesa 222 392 aparcaments analitzats
Barri Vell, Pl. Sant Pere i Pedret

Mati Tarda Nit
Girona (%) 51% 52% 51%
Fora Girona 49% 48% 49%
% ocupaciéd 100 % 100 % 80 %

Mati Tarda Nit
Barri Vell 32% 34 % 38 %
Montjuic 14 % 11 % 8 %
Eixample Nord 10 % 10 % 12 %
Eixample Sud 8% 9% 14 %
Pedret 8 % 8 % 8 %
Resta de la ciutat |28% 28% 20%
(*) s’haincrementat un 15 %
Aparcament Devesa

Mati Tarda Nit
Girona (%) 30% 24% 29%
Fora Girona 70% 76% 71%
% ocupaciéd 100 % 100 % 80 %

Mati Tarda Nit
Barri Vell 2% 19 % 19 %
Eixample Nord 17 % 18 % 21 %
Mercadal 14 % 16 % 17 %
Eixample Sud 8% 9% 10 %
Montjuic 8 % 6 % 5%
Resta de la ciutat | 31% 32% 28%

(*) s’ha incrementat un 15 %
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ZONA 1
Barri Vell — Pedret
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L’estudi de I'oferta i la demanda d’aparcament a aquesta zona és deficitaria
(una manca d’aparcament teorica aproximada d’'un 30%).

Estimant que una part dels residents a la ciutat no tenen matriculats els
vehicles a la ciutat de Girona podem concloure que en aquest sector de
manera permanent un 50% de les places d’aparcament estan ocupades

per vehicles de la propia ciutat. Els principals usuaris de les places
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d’aparcament en calcada (+del 35%) sdn de persones residents en el propi

sector.

En el carrer Palafrugell i en el seu entorn, els parcament propers sén
majoritariament ocupats per persones residents en el sector. S’'observa una
major presencia de vehicles de no residents a la ciutat, en especial al mati
(en llocs que no estan senyalitzats com zones d’aparcament), especialment
a la carretera de Palamés i, igualment, una lleugera preséncia d’aquests
usuaris a la Ronda de Pedret, al costat del riu. (Cal fer notar que no s’ha
considerat I'is d’aparcament del carrer Pedret (zona passeig) a les nits per
ocupar un espai tancat durant el dia i que la primera observacié va posar de

manifest que majoritariament eren vehicles no matriculats en aquest sector)

En relacié als vehicles dels no residents a la zonal perd que sén de
persones residents a la ciutat de Girona s’observa una preséncia
continuada (i de matricules de vehicles repetida al llarg dels dies de treball
de camp) de vehicles del barri de Montjuic i Eixample Nord durant el mati i
la tarda. La seva preséncia i repeticié baixa lleugerament a la nit,
observant més dispersié d’'usuaris de I's d’aquest espai (atenent-nos al
recompte de les matricules d’aquest vehicles).

De l'estudi es desprén que l'aparcament de la Devesa/ la Copa és
preferentment ocupat per vehicles de persones no residents a la ciutat de
Girona (+del 70%) les 24 hores del dia.

Del treball de camp realitzat dins la zona 1 s’observa que una part dels
vehicles matriculats dins d’aquest ambit utilitzen de manera freqlent o
esporadica I'aparcament de la zona de la Devesa/la Copa, (és pot estimar
que aquest comportament es dona en un 20% dels vehicles matriculats a la
zona 1, vehicles que utilitzen aquest aparcament al llarg de les 24 hores del
dia).
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Dels vehicles matriculats a la ciutat que aparquen a la Devesa/Copa
(aproximadament el 30%), hi ha una alta preséncia de residents a
I'Eixample Nord i Mercadal.

Conclusio i proposta

1.

Considerant que una part important dels residents de la zona 1 utilitzen
'aparcament de la Devesa/la Copa com alternativa (de manera sovintejada
o permanent) i que el seu sector és ocupat per vehicles de residents de
Girona d’altres barris i una part important per vehicles de persones no
residents a la ciutat, s’aconsella destinar una part important de I'aparcament
de calgada a satisfer la demanda del sector per afavorir I'aparcament proper
als habitatges (creaci6é de zones verdes).

Donada la presencia sovintejada de vehicles que ocupen zones de carrega i
descarrega (sense estar autoritzats) i d’un lleuger moviment de vehicles que
estacionen poc temps, es proposa estudiar la possibilitat d'implantar zones

Blaves en algun carrer del barri.

La millor facilitat d’'aparcament en el barri per part de persones residents a
la zona 1 alliberaria places a I'aparcament de Devesa/la Copa. Aquesta
iniciativa permetria augmentar la capacitat per a vehicles de no residents a

la ciutat en aquest ambit.

Cal tenir present que bona part de les places de l'aparcament de la
Devesa/la copa sén ocupades per a NO residents a Girona. S’observa
especialment al mati un Us repetit, diariament, d’usuaris que no resideixen a

Girona (atenent-nos a la lectura de les matricules dels vehicles).
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5. Prenen en consideracié que no s’ha valorat convenient fer un estudi de
'aparcament en calgada de la zona del Mercadal (per la seva baixa
presencia d’aquest tipus d’aparcament) és important tenir present I'ocupacié
continuada de vehicles de residents d’aquest barri a I'aparcament de la

Devesa/la Copa.
6. Igualment, s’observa una preséncia important de vehicles de residents a

'Eixample Nord. La seva valoracid, pero, s’estima més oportuna fer-la en

I'apartat d’estudi propia d’aquesta zona.
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ZONA 2
Santa Eugeénia- Can Gibert del Pla

¢/ Garrotxa 44
¢/ Orient 9
¢/ Magana 22
¢/ Montseny 27
¢/ Sant Sebastia 18 120 aparcaments analitzats
Mati Tarda Nit
Girona (*) 63% 56% 60%
Fora Girona 37% 44% 40%
Ocupacié % 100 % 100 % 100 %
Mati Tarda Nit
Santa Eugénia 60 % 61 % 67 %
Eixample Sud 10 % 13 % 7%
Montilivi 7 % 3%
Can Gibert 12 %
Resta de la ciutat | 23% 23% 14%

(*) s’haincrementat un 15 %
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e L’estudi de I'oferta i la demanda d’aparcament a aquesta zona és deficitaria
(una manca d’aparcament teorica aproximada d’'un 10’5 % a Can Gibert i
d’'un 7% a Santa Eugenia).

e Meés del 60% dels carrers estudiats sén ocupats de manera permanent per
a vehicles de persones residents a Girona amb una alta ocupacié de
vehicles del propi barri (+del 60%), aquesta preséncia s’observa al llarg de

les 24 hores.
Conclusié i proposta
e Aquesta alta preséncia de vehicles del propi barri no fan aconsellable

aplicar-hi aparcaments preferents per a residents doncs el déficit

d’aparcament podria provocar conflictivitat entre els mateixos residents.
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ZONA 3
Carme —Vista Alegre

c/ Onyar 15
¢/ J. Morat i Grau 25
Aparcament de Vista Alegre 25
c/ Creu i aparcament d’Emili Grahit 70

135 aparcaments analitzats

Mati Tarda Nit
Girona (%) 39% 39% 39%
Fora Girona 61% 61% 61%
Ocupacié 100 % 100 % 100 %

Mati Tarda Nit
Carme 32% 29 % 32%
Eixample Nord 26 % 40 % 35%
Eixample Sud 1% 7% 7%
Resta de la ciutat |31% 24% 26%

(*) s’ha incrementat un 15 %
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L’estudi de I'oferta i la demanda d’aparcament a aquesta zona és deficitaria
(-7%)

Hi ha una alta preséncia de vehicles que son de no residents a Girona. La
preséncia d’aquests vehicles és molt alta al llarg de les 24 hores (més del
60%).

Cal fer esment que I'analisi de les dues bosses d’aparcament gratuit explica
segurament la preséncia d’aquest usuaris. S’ha observat que una part de
les persones que hi aparquen sén usuaris habituals d’aquest aparcament.
En els trams dels carrers analitzats hi ha una més alta ocupacié per
persones residents en el barri especialment en els carrers del barri de Vista
Alegre i Carme.

En haver observat en el primer treball exploratori una certa preséncia de
veins del carrer del Carme que aparcaven a l'altre banda del riu Onyar
(carrer de Creu i aparcament de la Guardia Civil) s’ha fet un estudi més

detallat i cal dir que la seva preséncia es confirma novament.

Conclusio i proposta

S’observa un moviment alt de vehicles que busquen aparcament a la zona
de Vista Alegre al mati fet que far aconsellable estudiar la necessitat de
implementar aparcament de pagament en aquest ambit.

El fet que persones d’aquest barri aparquin de manera continuada a l'altre
riba de I'Onyar fa aconsellable destinar una part dels aparcaments en

calcada a ‘zona verda’ per afavorir als residents en el barri.
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ZONA 4

Eixample Sud
¢/ Pau Vila i Dinarés 47
¢/ Universitat Montpeller 43
c/ Josep Tharrats 43

c/ J. Ametller | Vifas 33 160 aparcaments analitzats

Mati Tarda Nit
Girona (*) 47% 46% 46%
Fora Girona 53% 54% 54%
Ocupacié % 100 % 100 % 93 %

Mati Tarda Nit
Eixample Sud 53 % 53 % 69 %
Eixample Nord 15 % 17 % 19 %
Can Gibert 8 % 7 % 9%
Palau 6 % 4%
Resta de la ciutat | 18% 19% 3%

(*) s’ha incrementat un 15 %
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L’'estudi de l'oferta i la demanda d’aparcament en aquesta zona és
satisfactori.

Hi ha una preséncia alta de places d’aparcament ocupades per a persones
no residents, especialment al carrer Pau Vila i també al Carrer Universitat
de Montpeller. En el primer cas, aquesta preséncia és més notable el mati
que a les tardes o nit.

A la resta de carrers analitzats hi ha una preséncia més constant de

vehicles de residents a la zona.

Conclusio i proposta

Pel baix nivell de conflicte, tot i la pressid creixent a la bossa d’aparcament
del carrer Pau Vila i del seu entorn, no sembla aconsellable aplicar-hi cap
mesura d’aparcament preferent per a residents o de aparcament de rotacio

de pagament
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ZONA 5
Eixample Nord

perimetre de I'ambit:

Gran Via de Jaume |, carrer Ultonia-Riu Onyar, Emili Grahit, carrer Riu
Guell-Avd Tarradellas i Devesa.

Tot i que en aquest ambit s’inclou les dades d’oferta i demanda d’aparcament
del sector emmarcat pel Parc Central, passeig d’Olot, Carrer Guell i Carrer
Santa Eugénia s’ha considerat més adient analitzar aquest sector juntament
amb el del Barri de Sant Narcis en considerar-lo més proper a aquest.
Altrament, s’ha pres en consideracié que la seva connexié a I'Eixample Nord
quedara lleugerament afectada a partir de les obres de la LAV.

Les dades indiquen que en el seu conjunt hi ha superavit d’aparcament (més
d’'un 30%) si estimem els vehicles matriculats dins aquest sector a la ciutat en

relacié al nombre de places disponibles.

Per una millor aproximacié al coneixement d’aquest ambit s’han estudiat dos
espais diferenciats:
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ZONA 5a

Devesa-Glell

¢/ Bonastruc de Porta 40
Aparcament Devesa 28
c/ Cerveri 24
Aparcament c/Vayreda 32 124 aparcaments analitzats

Mati Tarda Nit
Girona () 33% 35% 37%
Fora Girona 67% 65% 63%
Ocupacié % 100 % 100 % 81 %

Mati Tarda Nit
Eixample Nord 37 % 44 % 46 %
Eixample Sud 17 % 15 % 10 %
Mercadal 6 % 11 % 12%
Montilivi 10 % 0% 0%
Resta de la ciutat | 30% 30% 32%

(*) s’ha incrementat un 15 %

URAT - Convrhak i 2004

e Les dues grans bosses d’aparcament gratuit en aquest ambit (aparcament
del passeig Devesa i carrer Bonastruc) facilitin 'aparcament a persones NO
residents a la ciutat. Aixdo explica que més del 65% d’aquest espais sigui

ocupat preferentment per aquest usuaris.
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Per contra, només el 30% dels vehicles aparcats en calcada sén de
residents de la ciutat amb una més lleugera presencia d’aquest usuaris a la
nit.

S’observa una més alta preséncia de vehicles de residents a la zona del
carrer Vayreda y carrer Cerveri (en aquest cas quasi la totalitat del vehicles
aparcats al llarg de les 24 hores).

En l'aparcament de sota vies (Bonastruc) hi ha una notable preséncia de
vehicles de residents d’altres barris de la ciutat, el que porta a pensar que
sbén persones que treballen en aquest sector, atenent-nos a la més alta
mobilitat segons la lectura de les matricules

Hi ha un preséncia important de vehicles, a la tarda i a la nit, de residents
del barri del Mercadal.

En general s’observa en l'aparcament de Bonastruc una pernoctacié
important de vehicles de fora de Girona. Una part important dels vehicles
resten de manera forca permanent aparcats al llarg de la setmana (atenent-
nos a les dades de les matricules del vehicles observats).

En l'aparcament del passeig de la Devesa hi ha una més alta preséncia
percentual de vehicles de No residents a Girona perdo amb una més alta
rotacio diaria. Ilgualment, s’ observa una lleugera preséncia de vehicles de

residents d’aquest ambit

Conclusié i proposta

No sembla adient aplicar en aquest sector places de preferéncia per a
residents (zones Verdes)

La baixa mobilitat de vehicles en especial a 'aparcament de Bonastruc per
part d’'usuaris No residents a Girona porta a suggerir un estudi acurat
d’aquest espai per analitzar-ne la conveniéncia d’aplicar-hi mesures que en
facilitin la seva rotacié. La proximitat a I'estacié de ferrocarrils i la facilitat
d’accedir-hi amb vehicle sense haver de creuar les principals vies de
circulacio de la ciutat podria valorar-se com una bossa d’aparcament a curt i

mig termini interessant.
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ZONA 5b
Guell-Devesa

¢/ Pau Casals 53
¢/ J. Viader i Moliner 47
¢/ Bernat Boades 49
c/ Tomas Mieres 50 199 aparcaments analitzats
Mati Tarda Nit
Girona (*) 45% 43% 52%
Fora Girona 55% 57% 48%
Ocupacié % 99 % 100 % 77 %
Mati Tarda Nit
Eixample Nord 45 % 45 % 70 %
Eixample Sud 9% 1% 7%
Santa Eugénia 9 % 8 % 7%
Resta de la ciutat |37% 36% 26%

(*) s’ha incrementat un 15 %




Podem estimar que en aquesta zona entre el 45 i 55% del vehicles aparcats
en calcada al llarg de les 24 hores son de residents a la ciutat de Girona,
amb una alta presencia de vehicles de residents en el sector

La preséncia de vehicles de residents del sector és molt alta a les nits, amb
una molt baixa presencia de residents d’altres sectors de la ciutat i amb una
baixa ocupacié dels aparcament disponibles en calcada en aquesta franja
horaria.

La presencia d’alguns equipaments de ciutat en aquest barri provoquen una
certa pressié sobre els aparcaments en calgada (malgrat disposar d’un
aparcament subterrani de pagament). La pressid sobre les places
d’aparcament en calcada és més visible en el sector oest del barri.

Conclusio i proposta

per la dinamica de la mobilitat d’aquesta zona és aconsellable estudiar
places d’aparcament per a residents preferentment a la zona Oest, zona
relativament més pressionada i amb menys capacitat d’absorvir aparcament
en calgcada.

Per contra a I'aparcament de sota vies (c/ Tomas Mieres) presenta una
situacié molt similar a I'observada en I'aparcament de Bonastruc i en
aquest senti s’aconsellaria prendre mesures similars a les que s’ha

comentat per aquell espai.
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ZONA 6
Sant Narcis 6a

¢/ Narcis Monturiol 25
c/ Pere Compte 21
¢/ Pare Coll 6
¢/ Ramon Muntaner 22

c/ M. de Deu del Remei 18 92 aparcaments analitzats

Mati Tarda Nit
Girona (*) 62% 49% 61%
Fora Girona 38% 51% 39%
Ocupacié % 100 % 100 % 100 %

Mati Tarda Nit
Eixample Nord 56 % 59 % 70 %
Eixample Sud 13 % 14 % 13 %
Santa Eugénia 10 % 10 % 7%
Resta de la ciutat | 21% 17% 10%

(*) s’ha incrementat un 15 %

WAT - Copyright © 2004 =
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Les places disponibles sén ocupades de manera permanent al llar del dia.
S’observa un déficit important d’aparcament.

Hi ha una alt percentatge d’ocupacio de I'aparcament per part de residents
a la ciutat (aproximadament el 60%) i una alta preséncia de veins del barri
(el 70% de les places sén ocupades a les nits per residents d’aquest ambit)
L’alta ocupacié fa que en moltes moments dels dia hi hagi una alta
indisciplina en l'ocupacié de la via publica (ocupaci6 de vehicles no
autoritzats en la zones de carrega i descarrega, dobles files i aparcament
indeguts en algunes voreres).

La més alta pressidé de vehicles i de mobilitat s’observa en el carrer Pare
Coll que fa d’eix central d’aquesta zona comercial i també de zona de pas
per a vehicles que sovint utilitzen aquest carrer com de drecera per dirigir-

se a I'avinguda Tarradellas o cap al carrer Santa Eugeénia.

Conclusio i proposta

Considerant l'oferta i la demanada hauriem de concloure que no semblaria
adequat destinar-hi zones preferent per a residents. Tanmateix i donada la
pressio al llarg de tot el dia semblaria raonable buscar alguna mesura de
regulacié de les places d’aparcament.

La proximitat d’aquests barri a la zona del Giell (banda Oest) amb la que
hem observat una cert intercanvi entre ambdues zones de vehicles (segons
'observacié de les matricules dels vehicles) fa que ens atrevim a proposar
una zona d’aparcament preferent per a veins comuna o compartida.
Proposta que a opinid nostre afavoriria les relacions entre aquest barris.
Aplicar zones de preferéncia per a residents possibilitaria crear alguna
petita ‘zona blava’ que ajudaria a millorar l'alta indisciplina o dobles files
que s’observa en alguns carrers, per exemple a Pare Coll i també una petita

part al carrer Sant Narcis/Santa Eugeénia.
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ZONA 6
Sant Narcis 6b

Rambla Catalunya 29
¢/ M. de Deu de la Salut 45
Av. Hispanitat 22 96 aparcaments analitzats
Mati Tarda Nit
Girona () 54% 56% 66%
Fora Girona 46% 44% 34%
Ocupacié % 96 % 96 % 80 %
Mati Tarda Nit
Eixample Sud 36 % 31 % 39%
Sant Narcis 26 % 30 % 35 %
Eixample Nord 13 % 7% 8%
Can Gibert 12% 9% 9%
Resta de la ciutat | 13% 23% 9%
(*) s’haincrementat un 15 %
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En aquest barri conegut com Grup d’habitatges Sant Narcis per seva
estructura urbanistica acull un conjunt de carrers les amplades de les quals
en condicionen I'aparcament en calcada. Tot i que al llarg del dia no hi ha
una ocupacioé teoricament plena s’observa un cert grau de conflictivitat en
pressionar la recerca d’aparcaments, per part de no residents a la ciutat o
residents fora del barri, en els carrers analitzats. Aquesta pressiéo més alta,
especialment, al mati sembla venir provocada per determinats
equipaments propers.

S’ha constatat un cert desequilibri en I'is dels diferents carrers pel que fa
als aparcaments en calcada. Es a dir, mentre que en alguns hi ha
aparcament disponible en altres el nivell d’'ocupacié és del 100% sempre
augmentant en aquest una certa percepcié de congestié.

lgualment, s’observa una certa permanéncia de vehicles que usen
quotidianament aquests aparcaments que pertanyen a residents en zones
properes.

Finalment cal dir també que el tipus d’habitatges (ciutat jardi) amb
passatges que condueixen als habitatges fa que necessariament s’hagi de
respectar correctament el seu accés per no dificultar el pas dels vehicles
dels residents, disminuint també la capacitat de places d’aparcament.

Conclusié i proposta

per la singularitat de la tipologia del barri semblaria aconsellable crear
places preferent per a residents (zona verda).

Igualment, caldria destinar-hi una petita part d’aparcament a zones blaves
per permetre la rotacié de vehicles en la zona comercial (plaga Assumpcio).
També, semblaria justificable destinar una petita part de zona blava a
'avinguda Sant Narcis a on hi ha una concentracié important de comercos.
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ZONA 6
Sant Narcis

6c

23
27

c/ Valladolid
c/ Empdries

50 aparcaments analitzats
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L’ocupacio6 dels aparcament d’aquesta zona son altes al llarg de tot el
dia. Tot i que hi ha una relativa preséncia de vehicles de residents a
Santa Eugeénia, de manera general podem dir que hi ha una baixa
preséncia de vehicles de persones residents en altres barris de la
ciutat.

L’analisi de les matricules recollides fa palés que un bon nombre de
vehicles, tedricament de persones no residents a la ciutat, es troben
de manera continuada aparcats en aquest carrers, fet que porta a
deduir que en realitat son de persones que resideixen en aquest barri.
Si es considera I'alta preséncia quotidiana dels vehicles no censats a
la ciutat i també la dels residents a la zona, es pot afirmar que el
balan¢ entre I'oferta i la demanda és molt ajustat amb certa tendéncia
a ser deficitari.

Tot i lalta ocupaci6 no s’observa una alta conflictivitat (malgrat
indisciplines puntuals).

Conclusié i proposta

la continuada preséncia dels mateixos vehicles a la zona (censats i no
censats a la ciutat de Girona) que condueix cap una lleugera
tendéncia de deficit d’aparcament, no aconsella, a priori, crear zones
de preferéncia per a residents. En tot cas, abans de la seva aplicaci,
caldria fer una important campanya per coneixer el lloc real de
residéncia dels propietaris de vehicles que tedricament no resideixen
a la ciutat.

Ates que lalta ocupacié en dificulta la rotaci6 de vehicles, seria
convenient que en alguns carrers, s’estudiés la possibilitat
d'implementar alguna petita zona blava, especialment a I'avinguda

Sant Narcis.
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Zona7

Montilivi
c/ J. Ruyra i Oms 20
¢/ Tuyet Santa Maria 40
¢/ Carles de Bolos 19
Aparcament grup Gi per Gi 27 106 aparcaments analitzats
Mati Tarda Nit
Girona (*) 54% 59% 66%
Fora Girona 46% 1% 34%
Ocupacié 95 % 93 % 87 %
Mati Tarda Nit
Montilivi 44 % 52 % 45 %
Carme 12% 10 % 13 %
Eixample Nord 10 % 7% 8 %
Resta de la ciutat | 34% 31% 34%
(*) s’ha incrementat un 15 %
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cal fer esment que s’ha desestimat estudiar la bossa d’aparcament no
urbanitzada de I'entorn del CAP i de I'espai de la petanca per no ésser
considerada oferta d’aparcament en calcada real. Ara, si que es va fer un
petit recull per conéixer els usuaris d’aquest espai. En I'espai no urbanitzat
de darrera del CAP hi ha una certa rotacioé de vehicles ben segur vinculat a
aquest equipament, en canvi, hi ha una baixa rotacié a I'antic espai de la
petanca amb alt nivell d’'ocupacié durant el dia de persones residents en el
barri.

en el carrers analitzats hi ha situacions diverses pel que fa al tipus d’usuari:
al carrerd. Ruyra i Oms: una alta ocupacié per persones residents en el
propi carrer o molt properes a aquest

al carrer Tuyet Santamaria: una rotacié important de vehicles de persones
residents en el barri de Montilivi amb estades curtes especialment durant al
dia.

al carrer Carles de Bolds: s’ha observat una presencia continuada de veins
residents en el barri del Carme de manera continuada, inclosa la nit

a 'aparcament de grup de Girona per Girona: un percentatge relativament
alt de vehicles de persones no residents a la ciutat. En aquest aparcament
hi ha una certa rotacié d’alguns vehicles que aparquen de manera quasi
permanent tots als matins, perd, no pernocten en aquest estacionament a la
nit. Ara, és en aquesta petita bossa d’aparcaments a on s’han recomptat
més vehicles de persones no residents a Girona que aparquen de manera
habitual a las nits i de manera molt frequentada al llarg del dia.

Al haver-hi una relativa rotacié de vehicles durant el dia, especialment de
persones no residents en el barri, fa que no s’aprecii excessius problemes
gracies a la bossa d’aparcament no urbanitzada de darrera el CAP.

A la nit s’observen places d’aparcament buides en tots els carres estudiats.
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Conclusié i proposta

e no sembla aconsellable aplicar-hi cap tipus de mesura d’aparcament regulat
en aquest barri.

e La millora urbanistica de les bosses daparcament no urbanitzades
facilitaria I's d’aquest espai i un millor aprofitament.

A manera de resum:

Barri Vell — Pedret: s’aconsella destinar una part important de I'aparcament
de calgada a satisfer la demanda dels residents per afavorir el seu aparcament
a prop dels habitatges (creacié de zones verdes) i es proposa estudiar la
possibilitat d'implantar-hi algunes places de ‘zona blava’

Santa Eugénia- Can Gibert del Pla: I'alta preséncia de vehicles del propi
barri no fa aconsellable aplicar aparcaments preferents per a residents doncs el
déficit d’aparcament podria provocar conflictivitat entre els mateixos residents.
Carme —Vista Alegre: s’aconsella destinar una part de I'aparcament de
calcada a satisfer la demanda dels residents per afavorir el seu aparcament
prop dels habitatges (creacié de zona verda) i es proposa estudiar la possibilitat
d’'implantar algunes places de ‘zona blava’

Eixample Sud: pel baix nivell de conflicte, tot i la pressi6 creixent a la bossa
d’aparcament del carrer Pau Vila i del seu entorn, no sembla aconsellable
aplicar-hi cap mesura d’aparcament preferent per a residents o de aparcament
de rotaci6é de pagament.

Eixample Nord

-Devesa-Guell (sector est): no sembla adient aplicar en aquest sector

places preferents per a residents (zona verda). Tanmateix, alta presencia de
vehicles de persones no residents a la ciutat a 'aparcament de Bonastruc (sota
vies) porta a suggerir la conveniencia d’aplicar-hi mesures que facilitin la seva

rotacié dels vehicles (zona blava)
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-GUell-Devesa (sector oest): la notable pressio en aquest sector d’usuaris
de altres barris de la ciutat i també de no residents a la ciutat de Girona
aconsella destinar una part important de 'aparcament de calcada a satisfer la
demanda dels residents per afavorir el seu aparcament prop dels habitatges
(creaci6 de zona verda). Altrament a I'aparcament de sota vies (carrer Mieres i
Bernat Boades) s’aconsellaria prendre mesures similars a les que s’ha
comentat en relacié amb la zona d’aparcament del carrer Bonastruc (creacié de

zona blava)

Barri de Sant Narcis:

- Sector Dominiques: Tenint en compte I'oferta i la demanada s’hauria de
concloure que no sembla adequat regular zones d’estacionaments preferents
per a residents. No obstant aix0, per I'alta pressié observada sembla raonable
buscar alguna mesura de regulacié de les places d’aparcament. Una proposta
de zona preferents per a residents que, com s’ha dit, podria ésser compartida
amb els veins de el sector oest del barri del Guell. Igualment, semblaria
convenient destinar una petita zona d’aparcament a zona blava.

- Grup Sant Narcis : per la singularitat de la tipologia del barri s’aconsella
destinar una part de l'aparcament de calgcada a satisfer la demanda dels
residents per afavorir el seu aparcament prop dels habitatges (creacié de zona
verda) i es proposa estudiar la possibilitat d’implantar algunes places de ‘zona
blava’

-Sant Narcis sector Sud: la continuada preséncia i permanéncia de
vehicles aparcats en calgada, tant de vehicles que tributen a la ciutat, com de
vehicles que no hi tributen, porta a concloure que molts dels usuaris resideixen
en aquest sector i per tant no s’aconsella crear zones de preferéncia per a
residents (zona verda). Ara, considerant I'alta ocupaci6 de la calgada i la seva
baixa rotacié, sembla aconsellable estudiar la possibilitat d’'implementar alguna
petita area de ‘zona blava’.

Montilivi: No sembla aconsellable aplicar-hi cap tipus de mesura

d’aparcament regulat en aquest barri.
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5. Proposta de Prova Pilot: Zona 1 (Barri Vell — Pedret)
Ambit

o Barri de Pedret
o Barri Vell (districte 4, secci6 2 3)

:AI?AL
i

A

Proposta d’estacionament limitat per a vehicles a la via publica

o zona blava 22 places

o estacionament preferent per a residents. 315 places
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Detall de la ubicacio:

Part 1: Pedret

15 vehicles

11 vehicles
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Part 2: Placa Sant Pere

&
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3”—“ 5 + 6 vehicles
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12 + 3 vehicles
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Identificacio de residents :

Tenen la consideraci6 de residents a la zona, les persones fisiques que
estiguin empadronades a les zones regulades i disposin d’'un vehicle que tributi
en concepte d’'Impost sobre Vehicles de Traccié Mecanica a I'’Ajuntament de
Girona, de més de 2 rodes i que la fitxa tecnica estigui definit com a turisme, i
un nombre de 9 passatgers com a maxim, per algun dels seglients titols:

a) Com a titular o conductor/a principal d’'un vehicle donat d’alta en aquest
municipi per I'impost sobre vehicles de traccié mecanica.

b) Com a conductor/a d’'un vehicle amb contracte de rénting o leasing subscrit
al seu nom.

c) Com a conductor/a principal d’un vehicle de 'empresa on treballa o amb la
que mantingui un contracte mercantil de prestacié de serveis en el cas de
ser autonom.

d) Com a conductor/a principal d’'un vehicle del que disposi en régim de
renting, leasing o en lloguer, estable, superior a tres mesos, per empresa
I'objecte social de la qual contempli aquesta activitat, ja sigui al seu nom o al
nom de I'empresa on treballa 0 amb la que mantingui un contracte mercantil

de prestacié de serveis en el cas de ser autonom.

Tenen consideracié de residents a Girona, les persones fisiques que estiguin
empadronades a la ciutat de Girona i disposin d’un vehicle que tributi en
concepte d'Impost sobre Vehicles de Tracci6 Mecanica a I'Ajuntament de
Girona, de més de 2 rodes i que a la fitxa técnica estigui definit com a turisme, i
un nombre de 9 passatgers com a maxim, per algun dels titols especificats en
els apartats a,b,c i d anteriors.
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Metodologia per poder fer us de les zones d’aparcament preferent per a

residents a la ciutat (proba pilot)

1. S’enviara una targeta personalitzada amb la matricula per a cada vehicle
que tributi a la ciutat de Girona.

2. Latargeta no tindra caducitat.

3. La targeta s’introduira a la maquina de zona preferent per a residents i
aquesta descriminara automaticament la matricula dels vehicles segons la
zona que tributi el vehicle.

4. Un cop introduida la targeta a la maquina de zona preferent per a residents,
s’obtindra un tiqguet amb la seglient informacio:

o dataihora d’obtencié del tiquet

o lloc d’obtencié del tiquet

o import abonat

o matricula del vehicle

o zona autoritzada

o datai hora de finalitzacié del permis per estacionar (una setmana després)
o data de caducitat del permis de resident preferent.

Calcul del index de pressio d’estacionament (proba pilot):

Aparcament | Aparcament | Demanda | Balang
calcada fora residencial
calcada estimada
BARRI VELL [650 338 1356 -368
PEDRET 216 147 397 -34
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La seglent zona del Barri Vell districte 4, seccié 2i 3 i tot el districte de Pedret

coincideix amb I'espai fisic objecte de la prova pilot.

districte Vehicles censats estimats (+ 15%)

BARRI VELL |4 (secci6é 2i 3) 632

PEDRET 4 397

L’'index de pressié d’estacionament (IPE) per aquesta area considerant els
residents autoritzats és de:

IPE = (vehicles censats — aparcament fora calgada) / n® places preferents per a

residents

IPE = ((632+397) — 485) / 315

IPE = 1,72 (alta pressio residencial) CORRECTE
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6. Estudi de la taxa per estacionament limitat de vehicles a les
vies publiques municipals

Les quotes a aplicar proposades sén:

A. A les places de caracter general, anomenades ‘zones blaves’:

0,95 euro/hora en fraccions de 5 céntims amb un minim de 30 céntims. En
aquestes places de caracter general, la taxa és correspon al temps

d’estacionament i no es pot excedir a les dues hores.

B. Ales places amb preferéncia per a residents, anomenades ‘zones verdes’:

b.1 Residents a la zona: 0,20 euros/dia amb un maxim de 1 euro/7 dies
correlatius.

b.2 Residents a Girona: 0,5 euros/hora en fraccions de 5 céntims amb un
minim de 20 centims. Per als residents a Girona, la taxa és correspon al
temps d’estacionament i no pot excedir de sis hores.

b.3 No residents a Girona: 0,95 euros/hora en fraccions de 5 céntims amb un
minim de 30 céntims. Per als no residents a la ciutat de Girona, la taxa és
correspon al temps d’estacionament i no pot excedir de dues hores.

Efectes d’aquesta mesura en relacio a la mobilitat a la ciutat

e Per als residents a la zona (sempre que el vehicle tributi a la zona de

referéncia)

Els residents que utilitzin la ‘zona verda’ dins la seva zona podran
estacionar-hi lliurament. Caldra tenir cura de fer un seguiment del vehicle per
conéixer situacions sobrevingudes com pot ser la senyalitzacié provisional
de la via publica (sempre amb 72h. d’anticipacié) per necessitats o serveis
diversos de la ciutat.
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Es preveu que aproximadament el 90% de l'area verda estara ocupada per
vehicles residents a la zona (segons informacions de ciutats que han aplicat

aparcament preferents per a residents)

Es valora que la taxa és molt atractiva per als residents i que els dona certa
tranquil-litat quotidiana i que no incrementa I'is dels vehicles de manera

indiscriminada

Per les persones residents a Girona que no resideixin dins 'ambit de la zona
de referéncia (sempre que el vehicle tributi a la ciutat de Girona)

Es pren com a referéncia experiéncies en ciutats mitjanes similars a la nostra,
s’estima que el nombre de vehicles estacionats en les ‘zones verdes’ d’'una
zona que no és la propia sera d’'un 10 % a un 15% del total de places al llarg
dia. Es valora com interessant possibilitar 'estacionament durant 6 hores
seguides (mati o tarda) abonant per aquest temps la quantitat de 3 euros. A
una jornada complerta de treball (8h) li correspondra el pagament de 4,5

euros diaris o0 90 euros mensuals.

Cal fer esment que malgrat aquesta oportunitat, els usuaris han se saber que
si utilitzen el transport urba, dos desplacaments diaris tenen un cost pels
usuaris de 27 euros al mes (T-50/30) i si fan quatre desplacaments diaris, el
cost sera de 42 euros al mes (T-MES)

Es important emprendre campanyes informatives per informar correctament

als usuaris perque puguin valorar adequadament el cost (economic, medi
ambiental i social) d'utilitzar una ‘zona verda’ o el transport public.
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Pels usuaris de vehicles de fora Girona.

Els vehicles de fora Girona pagaran la zona verda com a zona blava. Tindran
un temps maxim de 2 hores seguides d’estacionament. Aixd implica que quan
un ciutada de fora Girona entri a la ciutat a fer una gestié, podra escollir
aparcar a la zona verda, a la zona blava, a un aparcament subterrani o a les
zones gratuites situades majoritariament en zones més periferiques de la

ciutat

Certament, aparcar en una zona regulada pot significar a un usuari de fora de
la ciutat un cost estimat de 200 euros mensuals si l'utilitza durant la jornada
laboral. Aquesta mesura afavoreix la curta estada dels usuaris o els
aparcament esporadics (no diaris) i pot incentivar I'is del transport public

origen-desti i reduir la mobilitat obligada per raons de treball i estudi.

Si s'utilitza el transport public dins 'ambit de 'ATM , 2 desplagaments diaris
tenen un cost de 27 euros al mes (T-50/30) o de 45 euros si prové de més
lluny (Zona Il) i 4 desplagaments diaris el cost és de 42 euros al mes (T-MES)
o de 60,9 euros (Zona Il). La diferencia del cost es significativa i entenem que

pot motivar un major s del transport public a les nostres comarques.

58



